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Abstract of EP0844142 



The airbag cover (5) consists of a bearer (2) 
covered by a foam layer {Z) and a covering foil 
(6). The foil tear line (1) is reinforced on both 
sides of the gap (7). This reinforcement may 
consist of a woven underlay. Other ways of 
reinforcing the cover are also possible, including 
the use of a cast resin layer, or sticking the foil 
directly to the bearer along the gap, or fitting a 
reinforcement to the underside of the bearer 




along the gap. The reinforcement may also 
reinforce the pivot. 
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(54) Luftsackabdeckung 

(57) Bei Abdeckungen (4, 5) fur Airbagsysteme, die 
aus einem schaumstoffbeschichteten und folienka- 
schierten Trager (2) bestehen, existiert das Problem, 
eine geeignete Form der Folienverschwachung zur Bil- 
dung einer AufreiBlinie (1) aufzufinden. Die Verschwa- 
chung darf einerseits nicht so ausgeprdgt sein, so da(3 
sie von auften zu erkennen ist. Sie soil allerdings auch 
nicht zu gering ausfallen, da sonst die Gefahr besteht, 
daB beim Auftrennen der Folie (6) Partikel oder Folien- 
fetzen aus dem Rand der Folie (6) herausgebrochen 
werden, die Verletzungen bei den Fahrgasten hervorru- 



fen kdnnen, well sie mit hoher Geschwindigkeit in den 
Fahrzeuginnenraum f liegen. 

Die Erfindung schiagt daher vor, die Folie (6) ent- 
lang der AufreiBiinie (1) zu beiden Seiten des Spalts (7) 
zu verstarken. Diese Verstarkung kann z. B. durch das 
Unterlegen eines Gewebes (10. 1 1) bewirkt werden. In 
der Anmeldung sind weitere LGsungsmOglichkeiten 
genannt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftsackabdek- 
kung eines Airbagsystems mit einem Rahmen und einer 
in eine AustrrttsGffnung des Rahmens eingesetzten s 
Kiappe. Der Rahmen und die Klappe sind jeweils aus 
einem schaumstoffbeschichteten folienkaschierten Tra- 
ger hergestellt, wobei die Folie den Spalt zwischen 
Klappe und Rahmen Gberspannt und dabei entlang des 
Spafts eine AufreiBlinie bildet. Die Klappe ist mit ihrer io 
oberen Seite scharnierartig an den Rahmen angelenkt, 
so daB sie beim AuslOsen des Airbagsystems nach 
oben wegklappt, wobei die Folie entlang der AufreiBlinie 
getrennt wird. 

Damit dies in vordefinierter Weise erfolgt, wird die is 
Folie entlang der AufreiBlinie z. B. durch eine Reduzie- 
rung ihrer Dicke geschwacht. Dabei ist folgendes zu 
beachten: Die SchwSchung soil nicht zu stark ausge- 
pragt sein, weil dann die AufreiBlinie von auBen zu 
erkennen ist. Dies soli aus asthetischen Grunden ver- 20 
mieden werden. AuBerdem besteht die Gefahr, daB die 
Folie aufgrund von UmwelteirrflOssen Oder von auBen 
angrerfenden Kraften einreiBt und damit der optische 
Eindruck der Abdeckung weiter verschlechtert wird. Auf 
der anderen Seite darf die Schwachung aber nicht zu 25 
gering ausfallen, da im Luftsack sonst zunachst sehr 
hohe DrQcke auf gebaut werden mussen, damit die Folie 
reiBt und die Klappe die Offnung frei geben kann. Dies 
beeinfluBt die Entfaltungscharakteristik des Luftsacks 
mdglicherweise negativ. AuBerdem besteht die Gefahr, 30 
daB beim AufreiBen der Folie Partikel oder Heine Foli- 
enfetzen aus dem aufgetrennten Rand herausgerissen 
werden, da in der Folie vor dem AufreiBen sehr hohe 
Spannungen aufgebaut worden sind. Diese Teile k8n- 
nen, obwohl sie sehr leicht sind, wegen ihrer hohen 35 
Geschwindigkeit Verletzungen bei den Fahrzeuginsas- 
sen hervorrufen. 

Aus der DE 33 15 535 A1 ist eine Luftsackabdek- 
kung bekannt, bei der die Folie aus mindestens zwei 
Teilen besteht, die uber dem Spalt miteinander ver- 40 
schweiBt sind. Die SchweiBnaht ist schwScher als die 
Folie selbst, so daB sie eine AufreiBlinie bildet. Nachtei- 
lig hierbei ist, daB die SchweiBnaht nicht mit gleichblei- 
bender Festigkert ausgefuhrt werden kann, so daB in 
der ReiBnaht beim Aufblasen des Luftsacks zumindest 45 
abschnittsweise erheblichen Spannungen auftreten 
kOnnen, die das AuslOsen von Folienpartikeln fOrdern. 

In der DE 39 04 977 C1 ist die AufreiB- bzw. Schwa- 
chungslinie der Folie in einen auBen liegenden Kanal 
des Schaumstoffs der Abdeckung verlegt. Damit ist sie so 
dem unmittelbaren Blickder Insassen entzogen, so daB 
die Folie in der AufreiBlinie sehr stark verdunnt werden 
kann. Allerdings ist die Ausbildung eines derartigen 
Kanais aus vieierlei Grunden nicht immer angebracht. 

Die Erfindung beruht somit auf dem Problem, eine ss 
Abdeckung zu schaffen, deren AufreiBlinie nicht zu 
erkennen ist bzw. nicht erkennbar wird, und bei der 
andererseits die Gefahr, daB sich beim AufreiBen Foli- 



enpartikel Ifisen, verringert ist. 

Dazu wird vorgeschlagen, die Folie einer Luftsack- 
abdeckung gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
zu beiden Seiten der AufreiBlinie zu verstarken. In der 
AufreiBlinie wird die Foiie geschwacht: Die verbleibende 
Dicke wird dabei so gewahlt, daB die AufreiBlinie von 
auBen nicht zu erkennen ist. Durch die Verstarkung wird 
verhindert, daB beim AufreiBen Partikel aus dem Rand 
der Folie herausgerissen werden. 

Die Verstarkung kann aus einem Armierungsge- 
webe bestehen, das an der Unterseite der Folie ange- 
bracht und in die unter der Folie liegende 
Schaumstoffschicht eingebettet wird. Armierungsge- 
webe kdnnen sein: technische Gewebe, Gewirke, Ges- 
ticke, Vliese Oder auch Leder, d. h. alle Stoffe mit einer 
hOheren ReiBfestigkeit als das Fdienmaterial. Die Auf- 
bringung kann durch Vernahen, Verkieben oder ahnli- 
chen Methoden erreicht werden. 

Statt einer gesonderten Gewebeschicht vorzuse- 
hen t kdnnen die an die AufreiBlinie anstoBenden Rand- 
bereich der Folie mit GieBharz verfestigt werden. 

Die Verstarkung kann auch dadurch bewirkt wer- 
den, daB die Folie entlang des Spalts unmittelbar auf 
den Trager aufgeklebt wird, d. h., daB im Bereich des 
Spalts die Folie nicht mit Schaumstoff unterfOttert ist. 
Trager und VerWebung bilden dabei die Folienverstar- 
kung. Bei dieser AusfOhrung wird es mOglicherweise 
notwendig sein, den Trager selbst zu verstarken, also 
ihn z. B. an seiner Unterseite mit Armierungen zu verse- 
hen. 

Im folgenden soil die Erfindung anhand von drei 
Zeichnungen naher eriautert werden. Dabei zeigen 

Fig. 1 : einen Querschnitt durch eine erste Ausfuh- 
rungsform einer Luftsackabdeckung; 

Fig. 2: einen Querschnitt durch eine zweite Aus- 
fuhrungsform einer Luftsackabdeckung; 

Fig. 3: einen Querschnitt durch eine Luftsackab- 
deckung gemaB dem Stand der Technik. 

Zunachst wird auf Fig. 3 Bezug genommen. Diese 
zeigt einen Querschnitt durch eine Luftsackabdeckung 
senkrecht zu einer AufreiBlinie 1. Die Abdeckung 
besteht aus einem Rahmen 4, der haufig Teil einer 
Armaturentafel ist, und einer Klappe 5. Beide Teile wei- 
sen jeweils einen z. B. aus defibrierten Holzfasern 
bestehenden Trager 2 auf, uber dem sich eine Schicht 3 
aus grobporigem Polyurethan-Schaum zur Erzeugung 
eines sogenannten Soft-Touch-Effekts befindet. Trager 
1 und Schaumstoffschicht 3 der Klappe 5 und des Rah- 
mens 4 sind durch einen Spalt 7 voneinander getrennt. 
Unter dem Trager 2 der Klappe 5 befindet sich der 
zusammengefartete Luftsack eines Airbagsystems, der 
beim AuslOsen des Systems entfaltet wird und dabei 
durch eine von der Klappe 5 abgedeckten Offnung im 
Rahmen 4 nach auBen drangt. Die Abdeckung ist als 
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Ganzes von einer Folie 6 uber der Schaumstoffschicht 3 
uberspannt. Sie uberbruckt den Spatt 7 zwischen dem 
Rahmen 4 und der Klappe 5. Die Folie 6 kann z. B. aus 
einem Acrylat, einem Polyvinylchlorid oder einem ther- 
moplastischem Olefin hergestellt sein. Oberhaib des 5 
Spaltes 7 ist die Folie 6 allerdings verdOnrrt, wodurch 
eine AufreiBlinie 1 ausgebildet ist. 

Bei dieser Ausf uhrung nach dem Stand der Technik 
treten die oben beschriebenen Probleme auf. Mit der 
Ausfuhrung nach Fig. 1 wird eine mOgliche LOsung 10 
gegeben. Dazu wird links und rechts in unmittelbarer 
Angrenzung an die AufreiBlinie 1 an der Folie 6 jeweils 
ein Streifen 10, 11 aus technischem Gewebe zur Ver- 
starkung befestigt, d. h. angeWebt oder vernaht. Diese 
Verstarkung der Folie 6 bewirkt, daB beim Trennen der is 
Folie 6 entlang der AufreiBlinie 1 aus dem Rand der 
Folie 6 keine Partikel oder Heine Fetzen herausgelOst 
werden kOnnen. 

Die Fig. 2 zeigt eine weitere LOsungsmOglichkeit. 
Bei ihr ist entlang des Spaits 7 zwischen Rahmen 4 und 20 
Trager 1 keine Schaumstoffschicht 3 vorgesehen, so 
daB die Folie 6 unmittelbar auf den Trager 2 aufgeWebt 
werden kann. Die Verkfebung bzw. der Trager 2 selbst 
bewirkt die Verstarkung der Folie 6. Damit in diesem 
Fall aus dem Trager 2 keine Partikel herausgerissen 25 
werden, kann an der Unterseite eine Armierung 13 vor- 
gesehen werden. 

Fur die Ausfuhrungen nach Fig. 1 und 2 gilt folgen- 
des: Aus Herstellungsgrunden kann es vorteilhaft sein, 
den kompletten Abdeckungsbereich zu armieren. Dies 30 
wurde bedeuten, daB das Armierungsgewebe 10, 11 
bzw. die Armierung 13 sich ein- oder mehrlagig voll- 
standig uber Klappe (zentrale Bereiche vielleicht ausge- 
nommen) und Rahmen erstreckt und lediglich entlang 
der AufreiBlinie unterbrochen ist. 35 

Dies hatte den Vorteil, daB das Gewebe bzw. die 
Armierung Klappe und Rahmen entlang der Aufklapp- 
kante zusatzlich zum Scharnier gelenkig miteinander 
verbindet, so daB die im Anlenkbereich auftretenden 
Krafle beim AufWappen sicher kompensiert werden 40 
kflnnen. 

Bezugszeichenliste 

1 AufreiBlinie 45 

2 Trager 

3 Schaumstoffschicht 

4 Rahmen 

5 Klappe 

6 Folie so 

7 Spalt 

10 Streifen 

1 1 Streifen 
13 Armierung 

55 

Patentanspruche 

1. Luftsackabdeckung mit einem Rahmen (4) und 



einer in eine AustrittsOffnung des Rahmens (4) ein- 
gesetzten Klappe (5), wobei der Rahmen (4) und 
die Klappe (5) jeweils aus einem schaumstoffbe- 
schichteten und fblienkaschierten Trager (2) herge- 
stellt sind, wobei die Folie (6) den Spalt (7) 
zwischen Klappe (5) und Rahmen (4) Oberspannt 
und somit entlang des Spaits (7) eine AufreiBlinie 
(1) bildet, dadurch gekennzelchnet, daB die Folie 
(6) zu beiden Seiten der AufreiBlinie (1) verstarkt 
ist. 

2. Luftsackabdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf der Unterseite der Folie 
(6) zur Verstarkung ein Gewebe (10, 11) ange- 
bracht ist, das in die unter der Folie (6) liegende 
Schaumstoffschicht (3) eingebettet ist. 

3. Luftsackabdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Folie (6) zu beiden Sei- 
ten der AufreiBlinie (1) durch eine GieBharzschicht 
verstarkt ist. 

4. Luftsackabdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Folie (6) entlang des 
Spaits (7) unmittelbar auf den Trager (2) aufgeWebt 

ist. 

5. Luftsackabdeckung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Unterseite des Tra- 
gers (2) entlang des Spaits (7) eine Armierung (13) 
vorgesehen ist. 

6. Luftsackabdeckung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gewebe (10, 11) bzw. die Armierung (13) das 
Scharnier im Anlenkbereich verstarkt. 



3 



EP 0 844 142 A1 




EP 0 844 142 A1 



4 



Europaisches EUROP A| SCHER RECHERCHENBERICHT 
Paten tamt 



Nummer der Anmeldung 

EP 97 11 9958 



einschlAgige dokumente 



Kategorie 



Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderlich, 
der maBgeblichen Teile 



Betrifft 
Anspfuch 



KLASSIFIKATION DER 
ANMELDUNG (lnlCI.6) 



A 
A 



US 5 429 784 A (IANNAZZI PETER J ET AL) 

* Spalte 5, Zeile 23 - Spalte 6, Zeile 12; 
Abbildung 3 * 

FR 2 703 012 A (EC I A EQUIP COMPOSANTS IND 
AUTO) 

* das ganze Dokument * 

6B 2 239 434 A (TAKATA CORP) 

* Zusamnenfassung; Abbildung 2 * 

DE 43 06 149 A (OPEL ADAM AG) 

* Spalte 2, Zeile 1 - Zeile 43; Abbildung 
1 * 



1,2 
1,2 
1 

1,2,6 



B60R21/20 



RECHERCHIERTE 
SACHGEBIETE (lnt.CL6) 



B60R 



Der vorliegende Recherchenberieht wurde fur alle Patentansprtiche erstelt 



Recherchenort 

BERLIN 



AbschluOdalum der Recherche 

23.Februar 1998 



Proter 

Blurton, M 



KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von beionderer Becfeutung alle in betrachtet 

Y : von beionderer Bedeutung in Verbindung mit einer 

anderen Verorferrtlichung derseben Kategorie 
A : tech no log richer Hintergrund 
O : nrchtscrrriftiiche Off enborung 
P : Zwischenliteratur 



T : der Erfindung zugrunde begende Theorien oder Grundsatze 
E : alteres Patentdokument, das jedoch erst am oder 
nach dem An melde datum veroffenHicht worden est 
D : in der Anmeldung angefuhrte* Dokument 
L : aua anderen G run den angefuhrtei Dokument 

& : MitgSed der gleicnen PatentfamUte.Qbereinstrmmendes 
Dokument 



5 



